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A sorozatszerkeszid eldszava

Mihelytanulményok a mtiemléki topografidhoz cimi fiizetsorozatunk egy 4j
magyar mdemléki topografiai vallalkozas tervezett publikdcids rendszerének
egyik eleme, elsG lépcs6foka.

Magyarorszagon eddig a miemléki topografia eurépai miifajaban az 1950-
ben meginditott és 1987-ben eddigi utols6 kotetéhez elérkezett egyetlen sorozat
ért el széleskortien hasznalt, 4am értelemszertien mara informadcio tartalmédban
és részben koncepcidjaban is messze tilhaladott, tiszteletre mélt6 eredménye-
ket. A szébanforgd nagy vallalkozas négy és fél magyarorszagi megye és a f6-
varos budai felének a feldolgozasat készitette el, de targyat kizardlag a védett
miemlékek képezték. A korszer( topografidk azonban a teljes épitett kornyezet
helyrajzi 6sszefiiggéseiben, torténetileg értelmezett felleltarozasat tekintik fel-
adatuknak, mégpedig a teljes dllamteriilet periodikusan megujulé feldolgoza-
saval. Multifunkcionalis torténeti alapkutatasrdl és publikiciés miifajrél van
sz0, amely, lényegét tekintve, az 1881-ben hozott elsé magyar miemlékvédelmi
torvény 6ta mind a mai napig, llami feladatot is jelent.

A topografiai kutatds céljaival, mdig vezet$ torténetével, jogi és intézményi
alapjaival valamint metodikéjaval 6nall6 tanulmanyban kivanunk foglalkozni.
Itt csak a feldolgozas f6bb logikai elemeire sziikséges utalni. Ezek: egy meghata-
rozott kozigazgatasi teriiletre és emlékanyagarara vonatkozo, kiilonféle szakte-
riiletek altal felhalmozott ismeretek szisztematikus osszegyjtése, a sziikséges-
nek itélt (elsGsorban térképi) archiv anyagok feldolgozésa, teljes terepbejarason
alapul6 helyszini dokumentélds, végiil a megfeleld szerkesztési elvek alapjan
felépitett, egyszerre szintetikus és analitikus mdemléki topografiai feldolgozas
elkészitése. Az eredmény egy folyamatosan boviils topografiai archivum ill., a
jovében mar mindenképpen adatbazis kell, hogy legyen, tovabba az erre épiilé
tobb szintd, akar webes alkalmazasokkal is szamolé publikiciés rendszer. A
f6 termék természetesen a Magyarorszag épitészeti értékeit feldolgozo, a most
megindulé vallalkozas 1éptékében t6bb mint szdz kotetre tervezett topografiai
konyvsorozat.

Jelen fiizetsorozat két alapveté feladatot vallal: egyrészt a tudoményos ko-
z0sség szamara minél el6bb hozzaférhet6vé, és adott esetben megvitathatéva
kivénja tenni azokat a tanulmanyokat, amelyek az egyes folyamatban 1év4, vagy
késobbi teriileti részprojektekhez kapcsolodnak, masrészt a kutatasi program
nemzetkozi bedgyazasa, szellemi karbantartésa és folyamatos fejlesztése érde-
kében szisztematikusan foglalkozni kivdn a topografiai kutatds médszertanaval
és elméleti kérdéseivel is.

Azt reméljiik, hogy ez a publikaciés forma a kiilonb6z6 érintett szakteriiletek
képviselSinek érdekl6désével fog taldlkozni és az esetleges reflexiok révén a
mar megindult munka eredményesebb lesz és gazdagodni fog.

Entz Géza Antal
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Veszprém telepiilésszerkezete, ipara az elsd vildghdbori eldtt

»Mivel Veszprém vidékének nem nagy része alkalmas foldmivelésre, tehat igen
sok ember kényszeriilt iparra és kereskedelemre”- irta 1938-ban Cholnoky Jend
a varosrol.! Valoban, Veszprém foldrajzi adottsigai révén, kiilonosen a 19. szdzad
masodik felétdl a termeld és feldolgoz6 ipar mellett a Kozép-Dunantil egyik
fontos piackozpontja lett. A varos gazdasagi szerkezetét természeti adottsagai
mellett természetesen a helyi politikai és tarsadalmi viszonyok is meghataroz-
tak, alakitottak. Veszprém a rémai katolikus egyhaz kiemelt kozpontja volt, az
itt székeld piispokség pedig nemcsak spiritudlis, hanem gyakorlati értelemben
is vezette és jelentGsen befolyasolta a helyi kozéletet. Ennek kovetkeztében a
19. szazad utolsé harmadaig a varos mez&gazdasaga és kis részben ipara szinte
kizardlag a piispokséghez és a kaptalanhoz kot6dott. A telepiilés hatdaran kiviili
rétek, legel6k és szantok egyhazi kezelésben voltak, ennek egy részén pedig
bérl6k végezték el a termelést. Ezen kiviil még a viros és néhiany magéantulaj-
donos is rendelkezett foldteriiletekkel. Ovari Ferenc orszaggylési képvisels,
helyi iparpartold, a szdzadfordulén mindezzel a helyzettel azonban egyaltalan
nem volt megelégedve, szerinte a viros gazdasigi életének egyik problémaja
ugyanis éppen a rendezetlen birtokviszonyokban rejlett. Ovari 1912-ben koz-
zétett memorandumaban hidnyérzetét fejezte ki a varos iparanak bemutatdsa
kapcsan is.2 Cholnokyval ellentétben — igaz két évtizeddel korabban — egyalta-
lan nem volt elégedett Veszprém kereskedelmi és ipari fejlettségével. Irdsaban
megjegyzi, hogy 1849 el6tt élénk céhes élet folyt a varosban, volt olyan idészak,
amikor 24 céhbe tomdriiltek a mesterek és a varosban késziilt portékik a var-
megyén kiviil is kozismertek voltak. Ezzel szemben szerinte a szdzadfordul6ra
nem fejlédott olyan mértékben a varos gazdasaga, amelyre az emlitett idGszak
predesztindlta volna. (1. kép)

A szazadfordulbig 6t olyan ipari vallalkozas alapult, amelyben az alkal-
mazottak szdma meghaladta az 6t f6t. Igy 1833-ban a Rothauser Miksa-féle
olajgyar, 1856-ban Pillitz David szappangyara, 1870-ben Steiner Jakab ecet- és
szeszf6zdéje, 1890-ben Abeles Miksa cementgyara valamint Kohn Sandor szik-
vizgyéra.

Jol lathaté azonban, hogy ezek a mar telephellyel rendelkezd vallalkozdsok
— amennyiben éppen miikodtek —, dontGen tovabbra is a helyi igények kielégité-
sére és csak masodsorban a kereskedelmi értékesitésre fokuszaltak.

A statisztikakat vizsgalva jol latszik, hogy f6ldrajzi fekvése, tarsadalmi és
politikai szerkezete miatt a varos valéban nem szamitott gazdasigi kézpont-
nak, ennek ellenére a 19. szdzad utolsd évtizedétdl lasst novekedés jellemezte.
1897-ben 12 665 f6 élt Veszprémben, akik koziil 187 6ndllé kereskedd és 794
iparos volt. Alkalmazasukban pedig 1219 személy allt, ezzel egyiittesen majd

1 Cholnoky 1938. 151.
2 Ovari 1912. 163.
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17,5 szazalékat jelentették a varos teljes lakossdganak.’ Ebben az idGszakban hét
gyarvallalatot vettek szaimba, amelyek koziil egy éppen nem iizemelt, a maradék
hatnak a fele pedig korabbi alapitast malom volt. Osszehasonlitva a térség mas
varosaival, Veszprém ipari és kereskedelmi mutatéi szimokban mérve mégsem
jeleznek 1ényeges lemaradast. A térség kozpontjaban, Gy6érben, ugyanebben az
idGszakban a 23 000 varoslako 16,86 szazaléka, mig a szomszédos Papan a la-
kossagnak 15,49 szazaléka volt tulajdonosként vagy alkalmazottként érintett az
agazatban.* A kiilonbségek tehit nem az dgazatban tevékenykedGk szamaban,
hanem sokkal inkabb villalkozasaik méreteiben, t6keerejiikben és eredményei-
ben keresenddek.

A veszprémi Kkisiparosok tobbsége a varoskozpontnak szamit6 varnegyedt6l
keletre, az Ggynevezett Cserhat varosrészben élt. Az itt miikodés iparosok hosz-
szu évtizedek 6ta elsGsorban a helyi igényeket igyekeztek kielégiteni, komoly
t6kével a szazadforduléig csak kevesen rendelkeztek. E néhany tehetGsebb val-
lalkoz6 koziil érdemes megemliteni Varga Jozsef vegytisztité mestert, aki leg-
sikeresebb idGszakaban egy tizenharom géppel mikods, kétszintes kelmefestd,
vegytisztitl lizemet és g6zmosodat miikodtetett a Cserhdt utca 6. szam alatt.

A Cserhat varosrészben él6k tarsadalmi helyzetét figyelembe véve is tragi-
kus hatasu volt az egész varost érint6 1893. aprilis 13-dn kitort tlizvész, amely
140 lak6hazat tett tonkre. A tlizvészben a legnagyobb kar éppen a legstiriibben
lakott, a varos kisipari kozpontjanak szdmité varosrészt érintette.® Szerencsére
néhany esztendd alatt visszarendezGdtek a korabbi strukturalis viszonyok, s6t
tobb olyan cserhati vallalkoz6 szellemd személy is akadt, akinek nevével hama-
rosan ipari véllalkozasok, részvénytarsasagok alapitéi kozott is taldlkozhatunk.
Gondolunk itt elsésorban a mar emlitett Varga Jozsef mellett a veszprémi épitG-
ipar két fontos személyére, az 1890-ben cementgyarat létrehozé Abeles Miksara
és csaladjara, valamint az 1902-ben téglagyarat alapit6 Csomay Kalmanra. A
Csomay csalad tagjai ezekben az évtizedekben a varos szakmai és tarsadal-
mi kozéletének is fontos szerepldi voltak. A csaladf6 Csomay Kélman olyan,
a varosképet meghatarozoé épiiletetek létrehozasaban vett részt, mint példaul
az 1908-ban elkésziilt szinhaz, illetve az egy évvel késGbb, 1828-ban alapitott
arvahaz, a Davidikum bdvitése és atépitése.

Csomayék vallalkozasainak, érdekeltségeinek teriileti elemzése jol mutatja,
hogyan valtozott a varos térszerkezete, azon beliil is ipari 6vezete a szdzadfor-
dulén. 1910-ben Csomay Kélman a Cserhat varosrész eddig kiilteriiletének sza-
mit6 keleti peremén telket vasarolt villalkozasaihoz. Remek iizleti érzékkel va-
lasztotta ki azt a teriiletet, amely az egy évvel korabban atadott balatoni vastt
veszprémi dllomdsa mellett fekiidt. Ezzel Csomay a Cserhat és a vasatallomds

3 Gydri Kereskedelmi és Iparkamara évi jelentése 1897. 37.
4 Uo, 37

5 Cserhdr 2013. 103.

6 Uo., 20.
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kozotti, pillanatok alatt felértékelédott foldteriilet tulajdonosa lett. A teriilet ki-
valasztdsa nem volt véletlenszer(, ebben nagy szerepet jatszott Ovari Ferenc is,
aki 1900-ban, a késGbbi palyaudvar északi szomszédsagaban, mar egy vajgyarat
alapitott. Ovari orszaggyilési képvisel6ként lelkes mecéndsa volt a véros iparo-
sitdsanak, nemcsak allami tdimogatasok megszerzésével, hanem sajat alapitasa-
ival is igyekezett elGsegiteni mindezt. A szazadfordul6 helyi iparpolitikdjanak
iranyitdsa nagyban az § nevéhez kotddik, nem véletlen, hogy a balatoni vastt
kapcsan is az § nevét olvashatjuk a sikeresen lobbizok tdboranak élén.

Ez a teriilet a vasitnak, illetve a hozza kapcsolodé vallalkozasoknak ko-
szonhetGen az 1910-es évek elsG felére a varos elsé ,nagyipari” kézpontjava
valt. A teriilet ipari jellege tovabb béviilt, amikor 1910-ben Csomay mellett
Stern Herman és Fia cég is itt alapitott fatelepet, Veszprémi Faipari Rész-
vénytarsasig néven. 1912-ben ez volt a legnagyobb és legtobb, atlagosan 100
személyt foglalkozat6 vallalkozds a varosban. A belvaroshoz kozeli vasttal-
lomas melletti Gj ipari 6vezetben mar korabban is térténtek prébalkozasok az
ipar meghonositasara. Ezek koziil azonban egyetlen vallalkozas, a mar 1833 6ta
miikodé Rothauser Miksa olajgyara maradt meg, amely a jellegzetes épitésti,
adgynevezett Bagolyvarban a szdzadfordul6 t4jan is dtlagosan 10 munkast fog-
lalkoztatott.”

A teriilet a balatoni vasit megjelenésével valt a varos szerves részévé. A ba-
latoni vastt megépitése természetesen nemcsak az dllomas melletti iparteriilet
tulajdonosai, hanem az egész varos szimadra is Gj lehetGségeket, kapcsolodasi
pontokat jelentett. Ez azért is volt fontos, mert a veszprémiek régi sérelme volt,
hogy a Székesfehérvar—Celldomolk vasiti szakaszon a véros egyetlen, 1870-
ben elkésziilt Allomasa messze elkeriilte a belvarost. Az 1896-ban dtadott Gy6r—
Veszprém vasiti szakasz megépitésekor sem sikeriilt lobbizni annak érdekében,
hogy egy 1j allomas 1étesiiljon a varosban. igy a varos kozlekedési pontja tovabb-
ra is a belvarostdl harom kilométerre — Jutas-puszta hatardban — 1évé megallé
volt. A korabeli kozlekedési viszonyok miatt ez gyalog legalabb haromnegyed,
mig lovas szekérrel is egy sztik félorat vett igénybe az utazni kivanoktol. Ez
természetesen nemcsak a személy, hanem a teherforgalomban is hitranyosan
érintette a varost, hiszen a szallitds egyarant problémat jelentett az érkezd és
induld druk esetében.® A szdzadforduléra tehét egy olyan kiilonleges helyzet allt
el6, hogy tgy valt vasiti csomdpontta a varos, hogy teriiletén beliil nem volt
sajat dllomasa. Ez pedig természetesen minden tekintetben hatranyt jelentett,
kiilénésen az ipari és mezGgazdasagi vallalkozasok szamara.

Bar a Veszprém lakossaga az els§ vilaghabort kitoréséig nem ndtt szamotte-
vGen, mégis az ipari beruhazasoknak koszonhetSen 4j utcak, hasznalatba vett
teriiletek és lako- és kiszolgalo épiiletek jottek létre a belvaros kozelében. A
dualizmus kori Veszprém hagyomanyos (kis)ipari kozpontja a belvarosi vas-

7 Ovéri 1912. 170.
8  Korompay 1957. 62.
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atallomas koriili ipari ,zéna” létrejottig egyrészt a mar emlitett Cserhaton,
masrészt pedig a Séd-patak volgyében volt. A varost kettészelS patak mar tobb
évszazada fontos szerepet jatszott Veszprém életében, elsGsorban malmok tele-
piiltek partjara. 1876-ban tizenot miikodé vizimalmot vettek szamba, mig tobb
mint fél évszazaddal késGbb, az 1940-es években is tizenegy koziiliik a helyiek
rendelkezésére 4llt.’

A malmok kiilonosen fontos szerepet jatszottak a varos életében, hiszen egy-
fel6l 6roltek, masrészt viszont néhany koziilik, a szazadfordul6tél, dramot is
fejlesztett. A ma még 4ll6 malomépiiletek koziil tobb is helyi védettséget él-
vez, igy példaul az 1770-es varosi kozgytilési jegyzGkonyvben! szereplé Unger-
malom, amely Veszprémben egyediilalloként Banki-féle turbinit hasznalt.!
Nem messze t6le, a Viadukt alatt talalhaté a varos legrégebbi vizimalma, az
lUgynevezett Jezsuita- vagy mas néven Puskas-malom. A malom a 19. végéig egy-
hazi tulajdonban volt, majd maganvallalkozédsba keriilt és mikodott egészen az
allamositasig. Mtiemléki szempontbdl kiillonosen értékes kozvetleniil a Puskas-
malom mellett, a Viadukt keleti oldalan fekvd, igynevezett Miklés-malom. Az
els6 emlités 1743-bol szarmazik, az akkor kaptalani tulajdonban 1évé malomrol.
Kiilonlegességét klasszicista, timpanonos, inkdbb kiria jellegd kinézete adja.”?
A viros teriiletén futé Séd-mentén mintegy harom kilométert haladva tovabbi
nyolc malom iizemelt még. (2. kép)

A malmok mellett a viz erejére alapult a varos elsé nagyobb ipari iizeme,
az 1884-ben létrehozott szlirposztégyar is. Bar a posztégyartasnak régi hagyo-
manya volt a varosban, mégis a vallalat mar megalapitasatol komoly miikodési
nehézségekkel kiizdott. Erre utal az is, hogy 1912-ig hiromszor cserélt gazdat
és ebben az évben éppen nem miikodott. Ettdl fiiggetleniil a posztogyar az elsé
vildghédboruig atlagosan 30—40 munkast foglalkoztatott.

A szlirposztogyar bizonytalan helyzete ellenére az dgazatban rejlé perspekti-
vat bizonyitja, hogy 1911-ben Ovari Ferenc vezetésével Veszprémi Kot6- és Szo-
végyar néven nagy terveket dédelget részvénytarsasig alakult a virosban. Az
4j ipari vallalkozas telephelye a varos hathatds timogatasaval a Séd-volgyében,
a Dedk Ferenc utca 12. szam alatt lett. A helyi tarsadalmi elit viszonyat jol jel-
zi a részvénytarsasag igazgatésaganak Osszetétele. Az elnok a varos gazdasigi
életét iranyitd nagyprépost lett, mig az igazgatésigban iparosok, kereskeddk
valamint a hitelélet prominensei foglaltak helyet.*

A Séd masik oldalan a posztégyarral majdnem szemkozt helyezkedett el a
varosi vagohid, amely az élelmiszerellitds mellett a b6rmiives kisiparosok sza-
madra is megkonnyitette az alapanyag beszerzést.

9  Woller 2000. 102.

10 VeML V.10la.

11  Magyar Janos kozlése.
12 Magyar Janos kozlése.
13 Acs 2000. 67.

14 Lakd 1993. 39.
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A Cserhat, a Séd-volgye valamint a Palotai 1ti, a balatoni vastt dllomasa ko-
riil 1étrejott kozpontok mellett meg kell még emliteni a varos délnyugati kiilsé
hataraban 1891-ben alapitott Takacs-féle téglagyarat is, amely jelentGs szerepet
jatszott a varosi beruhdzasokban. Bar a téglagyar jol prosperalt, a teriilet még-
sem valt ipari kozpontta, ellenben a masodik vildghdborut kovetéen Veszprém
egyik kozkedvelt lakéovezete itt fejlédott ki.

A szazadfordulotdl az els6 vilaghabort kitoréséig a folyamatos fejlédés és fej-
lesztés jellemezte Veszprém iparat és kereskedelmét. Ennek részeként a varos
kommunalis elldtottsaga is fontos beruhazasokkal, igy 1896-ban a vizvezeték
valamint 1908-ban az elektromos aram bevezetésével bdviilt. Mindkét esetben
{j ipari kozpont és épiilet is 1étesiilt, igy a varosi vizmd a Séd-volgyében, a Sin-
tér-domb alatt valamint a villamosmd az Almadi Gton, a balatoni vasit nyom-
vonala kozelében.

A helyi ipar és kereskedelem fejlédése kapcsan fontos szolni azokrdl a pénz-
intézetekrdl, amelyek nemcsak hitelt és t6két biztositottak a vallalkozasok bein-
ditdsdhoz, mikodtetéséhez, hanem beruhdzasaiknak, impozans székhiazaiknak
koszonhetSen Veszprém dualizmus kori varosképét is alakitottak. A varosban
miikodés legrégebbi pénzintézet, az 1845-ben alapitott Veszprémi Takarékpénz-
tar kozpontja 1857-re késziilt el a mai Oviéros tér 7. szdm alatt. Ugyancsak fon-
tos szerep jutott az 1891-ben létrehozott Veszprémmegyei Takarékpénztarnak,
amely 1926-t61 szintén az Ovaros téren, a 24. szam alatt székelt. 1916-ban rajtuk
kiviil még tovibbi négy pénzintézet miikodott a varosban.” Veszprém pénziigyi
kozpontja ebben az idGszakban a belvarosban, a Rakéczi téren (ma Oviros tér)
alakult ki.

Az elsé vilaghabori alatt Veszprém ipari termelése nem ndtt jelentGsen, ke-
reskedelme is inkdbb csak a hadsereget kiszolgalé dgazatokban, igy példaul
16pokrécok szallitdsaban mutatott bizonyos novekedést.® Az Ovari Ferenc ala-
pitotta Veszprémi Ko6t6- és Szovégyar Rt. legsikeresebb évét éppen a hadsereg
ellatasa miatt, 1916-ban érte el. Azonban a haborts események kovetkeztében a
kovetkezd években sikerei messze elmaradtak az elvartaktdl, révid ledllasokat
kovetben pedig csak 1921-ben indult Gjra a termelés.” A hdborid utdn nagyrészt
ndi munkasok dolgoztak a gyirban, amely a kovetkez$ évtizedekben valtozé
sikerességgel miikodott tovabb. (3. kép)

Veszprém telepiilésszerkezete, ipara a két vildghdbori kozort
Az els6 vilaghabortt kovetSen bar a trianoni dontés kozvetleniil sem a varost,

sem a varmegyét nem érintette, ettdl fliggetleniil természetesen a monarchia
kettds vamrendszerének és pénzpiacanak megsziintetése valamint Magyaror-

15 Ovari 1912. 178.
16 Veszprémmegye: fejek 1929.
17 Lakd 1993. 44.
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szag teriileti veszteségei és az ebbdl ad6dé komplex tdrsadalmi és gazdasigi
problémadk hatdssal voltak a helyi iparra és kereskedelemre is.

A népszamlalasi adatokat elemezve jol lathatd, hogy a habort elétti utolsé
Osszeirashoz képest a haboris veszteségek ellenére nétt a varos lakossaga,
amely gyarapodas a kovetkezd évtizedekben folytatédott. A varos lakossaga-
nak gyarapodasa kiilonsen szembetiling, ha az 1920-as és az 1941-es népszam-
lalast vetjiik 6ssze. Ez alapjan kozel 40 szdzalékos novekedést regisztralhatunk,
hiszen az adott évben felvett cenzus szerint 20 000 f6 felé emelkedett a varos
lakdinak a szama.

A varos teriiletfejlesztési lehetGségei, f6ldrajzi adottsagaibdl fakaddan, to-
vabbra is rendkiviil behataroltak voltak. A két vilaghabora kozotti évtizedek-
ben ezért elsdsorban északi és keleti iranyban ndtt Veszprém teriilete, egyrészt
a Jutasi kiilsg dllomads és a belvaros kozotti tavolsag csokkentése, masrészt pedig
a déli, varosszéli, j6 minGségi termGfoldek megtartdsa érdekében. (4. kép)

Az els6 vilaghaborut kovetGen a helyi ipar erds6dése magaval hozta a varos
lakdszerkezetében bekovetkezett valtozasokat is. Egyrészt az dllam, masrészt
pedig a gazdasagi szektor szereplSi lakdsokat, kisebb lakételepeket épitettek
alkalmazottaik szamara. Ezek a lakodtelepek, lakonegyedek novelték a varos
beépitett teriiletét, ezzel egyiitt Gj varosrészeket hoztak 1étre, amelyek atalaki-
tottak a korabbi centrum—periféria halézatot.

A két vilaghdbora kozotti idGszak beruhdzasai koziil kétségkiviil kiemelked-
nek azok a hadészati céli létesitmények, amelyek a kordabbi mez6varos struk-
targjat és a varosrol alkotott képet jelentsen atrajzoltak. E nagy beruhazasok
koziil idében az els6 a varos északkeleti hatardban, a belvaros és a kiils vas-
utallomds kozotti teriileten 1924-re felépiild Magyar Kiralyi Veszprém-jutasi
Honvéd Altisztképzd volt.” A katonai iskola létesitményei kozil, amely a bel-
varostol kozel két kilométerre fekiidt, méreteiben is kiemelkedett az impozans,
hiromszintes, H-alaka f6épiilet. Az altisztképzs, az itt szolgdlé katondknak
koszonheten, a varos tarsadalomszerkezetében is valtozdsokat hozott, illetve
jelenlétével szimbolikusan csokkent a tavolsag a Jutas-pusztai kiilsé allomas és
a belvaros kozott.

Az altisztképzs 1étrejottét kovetden Gjabb, hadaszati céli beruhazasok tortén-
tek a varos hataraban. Egyrészt a belvarost6l néhany kilométerre, északnyugati
iranyban létrejott egy hadiiizemi gyartelep, a L&szermtvek, masrészt pedig a
délkelet iranyban, ehhez kapcsoléddan, egy repiilGteret is dtadtak. Mindharom
beruhazas alapvetGen alakitotta at Veszprém térszerkezetét valamint a varos
tarsadalmi és gazdasagi strukttrajat. A hadaszati céli beruhazasok koziil mé-
reteivel és stratégiai jelentGségével is kiemelkedett a Lszermiivek, amely 1étre-
jottével egy harmadik, a mai napig meghatarozoé ipari 6vezet keletkezett. 1938
szeptemberében a févarosban tartotta alapit6 iilését Magyar Lészermtivek Rt.,

18 Korompay 1957. 65.
19 Foldesi 2010.
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amely néhany honappal késGbb Veszprémet vilasztotta a gyartas helyszinéiil.°
A viéros szdz katasztrélis holdat ajanlott fel a kiils6 allomds kozelében, koz-
vetlenill a Celldomolk—Székesfehérvar vasitvonal mellett. A kovetkez6 évben
nyolc, olyan nagyobb épiilet késziilt el, amelyekben gyartas és raktarozas folyt.
1941-t61 harom miszakban tortént a IGszergyartds és mar tobb szazan dolgoz-
tak a vallalatnal. 1945-ben a visszavonul6 németek leszerelték a gyar gépeit és
nyugatra szallitottak, am az {iresen maradt épiiletek szerencsére csak kisebb
haborts karokat szenvedetek. Az itt all6 épiiletek, raktarak épitészetileg nem
képviseltek maradand6 értéket, koziilik késGbb tobbet atépitettek vagy el is
bontottak. Bar a Lészermiivek a varos legnagyobb ipari iizeme lett, mégis nem-
zetgazdasagi jelentGsége miatt elzart teriiletnek szamitott a varoslakok szama-
ra. A hadiiizem megjelenése 1j szint vitt a helyi iparszerkezetbe is. Ugyan mar
korabban is volt néhany részvénytarsasagi formaban mikods vallalkozas, 4m
ezek korantsem rendelkeztek ekkora t6kével és ennyi alkalmazottal.

A varosszerkezet szempontjabdl fontos megjegyezni, hogy a gyarteriilet mel-
letti tgynevezett Csereerd6ben egy olyan koldniat is felépitettek, amelyben az
itt dolgozo szakemberek kaptak lakasokat. Ezzel az ipari mellett egy 4j lakote-
rilet is létrejott a varos hatardaban. Azonban ahogy maga a Lészermivek, gy
a mellette 1étrehozott lakdtelep is meglehetdsen messze fekiidt a belvarostdl és
hadaszati jelentGsége mellett csak korlatozottan volt latogathatd.

A masik, haddszati célii beruhazas a varostdl mintegy 6t kilométerre, dél-
kelet irdnyban, a mai Szentkirdlyszabadja kozség hatdraban valésult meg. Az
itt kialakitott reptér tavolsdga miatt kozvetlenill nem befolyasolta Veszprém
térszerkezetét, mégis jelenléte hatédssal volt a varos foglalkozasszerkezetére és
stratégiai jelentGségére.

A nagy, hadaszati céld beruhazasok mellett ezekben az évtizedekben jelen-
tGs varosi, egyhazi valamint magan t6kébdl létrejovo vallalkozasok és hozzajuk
kapcsolodé épiletek, épitmények is 1étrejottek a megyeszékhelyen. Ilyen volt
példaul az 1927 tavaszan atadott varosi kozvagohid is, amely a régi helyére épiilt
és mdr a kornak megfelel6 gépi berendezéssel is rendelkezett. Erdekes, hogy a
Séd-partjan fekvd vagohid a vizet mar nem a Sédbdl, hanem varosi vizvezeték
halézatbdl kapta, a patakot pedig tisztitdshoz hasznaltdk csupan.?

Ugyancsak meg kell emliteni az 1937-ben, a belvarosi Szent Imre (Bizapiac)
téren megnyilt ecetgyarat és iizletet, amely bar régi hagyomanyokkal rendel-
kezett mégis az elsG vilaghaborit kovetden hidnyzott a varos kozsziikségleti
ellatasabol.? Szintén magantdkébdl jott létre a nagy hagyomanyokkal bird
veszprémi malomipar Gjabb termel6 egysége, a Godzsa-féle malom az 1j Szent
Imre-telep déli oldalan a Palotai tit és a belvarosi vasiti palyaszakasz kozelében.
Itt mar az els6 vilaghabori el6tt is allt egy g6zhajtdsi malom, azonban Godzsa

20 Békefi 1988.9.
21 Veszprémi Hirlap, 1927. aprilis 3.
22 Veszprémi Hirlap, 1937. janius 27.

14

VESZPREM IPAR- ES TELEPULESSZERKEZETI VALTOZASAI A 20. SZAZADBAN

Mihaly 1934-ben egy olyan modern, haromszintes malmot épitetett, amelyben
Ganz villamosgép hajtotta a fogaskerekeket. A Godzsa-féle malom Veszprém
legmodernebb 6rlS helye lett, és egyediiliként nem a viz, hanem madr az elekt-
romos aram mikodtette a berendezéseket. A nagy allami beruhazasok mellett
ezekben az évtizedekben, ahogy lattuk, tobb kisebb, elsGsorban a helyi igénye-
ket kielégit6 vallalkozas létrejottével nétt az ipari termelés Veszprémben.

A két vilaghaboru kozotti évtizedekben jelentésen gyarapodott a varos
lakossaga, amelyb6l adédéan sokkal t6bb ingatlan, kommunalis és ipari be-
ruhézas tortént, mint az elsé vilaghabora el6tti id6szakban. A mar emlitett
honvédelmi és hadészati beruhazasok mellett az dllam egy kiilon lakételepet is
létesitett a varosban, az orszagos ONCSA program? részeként a Papai tt mel-
lett. Néhany esztendd alatt harminc, egyszintes csalddi haz épiilt a veszprémi
nagycsaladosok részére.

Az 1930-as években, az imént bemutatott haddszati beruhiazasoknak koszon-
het6en folyamatosan novekedett a varos teriilete, az egyes varosrészek kozotti
viszonylag nagy tavolsidgok indokoltdk, hogy meginditsak a varosi buszkozle-
kedést is. A rendszeres buszjaratok eldszor csak 2-3 vonalon kozlekedtek és
elsGsorban az északi iparteriiletet és vasutallomast kototték ossze a belvarossal.
A buszkozlekedés meginditdsa fontos szerepet jatszott az egyes varosrészek
kozotti kapcsolatok erdsitésében, ezzel egyiitt a busz az itt él6k tér és id6 felfo-
gasat alapjaiban alakitotta at

A viarosrészek tehit kozelebb keriiltek egymashoz, amihez a buszkozleke-
dés mellett az 1939-ben atadott, mérnoki szempontbdl is kuriézumnak szamit6
volgyhid megépitése nagyban hozzijarult. Létrehozasa mellett nem elsGsor-
ban a viros kozlekedésének fejlesztései, hanem nemzetgazdasigi szempontok
szoltak. Ezen, a Séd-patak folott ativel6 hidon tervezték ugyanis atvezetni a
Budapestet Graccal 6sszekot6 eurdpai foutvonalat. A hidépitési munkalatok
1936 augusztusiban kezdddtek és alig masfél évvel kés6bb mar megnyitottak
a kétsavos ttszakaszt a forgalom el6tt. A hivatalos atadds az eurdpai politikai
valtozasok miatt csak 1939 juniusdban tortént meg. 1945-ben a visszavonulé né-
met csapatok megprobaltdk ugyan felrobbantani a hidat, azonban néhany bator
helyi lakosnak koszonheten sikeriilt hatdstalanitani a robbané téltetek nagy
részét, igy csak egy iv rongalédott meg. Két évvel kés6bb megkezdték a megsé-
riilt elemek helyreallitasat és hamarosan Gjra megnyitottdk a hidat a kozuti és
gyalogos forgalom el6tt.*

A Kkét vilaghaboru kozott létrejott katonali, ipari teriiletek egy 1j, szimbolikus
kiils6 gytrtit vontak a varos koré, amelyen beliil Veszprém beépitett, lakott te-
riiletei is novekedtek. A varos és a Jutasi-dllomds kozotti lakatlan foldteriiletek
beépitésére — a korabbi terveknek megfelel6en — 1920-t6l példaul telkeket kezd-

23  ONCSA = Orszagos Nép- és Csaladvédelmi Alap
24 Lako 1988. 17.
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tek kimérni a teriilet varoshoz kozeli részein.”® Ez a térség masfél évtizeddel
késGbb Gjabb beruhazasok helyszine lett, j utcikat nyitottak, elkésziilt a Szent
Margit-templom, illetve kériilotte egy j negyed, a Szent Imre-telep (Ujtelep)
kezdett kibontakozni.

A helyi tirsadalmi és gazdasagi életet irdanyit6 és befolyasol6 plispokséghez
kot6dik a varos elsG, nagyobb, telepjellegl varosrészének, a Nandor-telepnek
a felépitése. A belvarostdl délnyugati irdnyban, a jészdgkormanyzosiag voros
téglas impozans épiiletét6l néhany szaz méterre 1étrejovs csaladi hazas ovezet
névaddja Rott Nandor veszprémi piispok volt, aki hivatali ideje alatt nemcsak a
varosban, hanem egész piispoksége teriiletén is aktiv kozéleti és szocidlis tevé-
kenységet fejtett ki. 1936 nyaran kezdeményezte, hogy az j Szent Imre-telep,
varosrész hitéletének biztositdsara templomot épitsenek, amelyet végiil két év-
vel késébb, 1938 Gszén szenteltek fel.?®

Az 1940-es évek elsd felére tehat a korabbi mezGévaros, piispoki székhely a
kiil- és belteriiletén végrehajtott hadaszati beruhdzasok miatt stratégiai szere-
pet kapott. Ennek kovetkeztében 1944-1945-ben tobbszor is bombatdmadasok
érték, amelyek, illetve a varosban zajlott harcok miatt épiileteinek kozel kéthar-
mada kéarosodott, elpusztult.”’

Veszprém 1945 utdn

A varosban zajl6 harcok 1945. marcius 23-4n szlintek meg és a szovjet hadsereg
jelenlétében hamarosan megkezdddhetett a karok felmérése. Veszprém az el-
mult hénapokban tébb nagyobb bombézas célpontja volt, ennek kovetkeztében
a belvaros jelentds része karosodott. A legstlyosabb karok a varos kereskedel-
mi kézpontjanak szamité Kossuth utcan keletkeztek, itt az utca déli oldalanak
lakéhazai hatalmas pusztitast szenvedtek. A kisebb lakéhdzak és t6bb szintes
polgari hiazak mellett a virmegyehaza is stlyos talalatot kapott. (5. kép)

Egy 1946-ban késziilt térképre vetitett jelentés szerint a bombazasok kovet-
keztében 186 ingatlan valt romma4, 160 silyosan, 1750 konnyebben sériilt és 844
sértetlen maradt.?® A stratégiai fontossagu, ipari jelleg kozépiiletek, telepek
koziil a Séd partjan fekvd varosi vizmd valamint a balatoni vastti szakasz mel-
lett talalhato villamostelep is silyos karokat szenvedett.

A helyreallitasok lassan megkezdddtek, azonban a hazai politikai életben
egyre inkiabb megerds6dé és diktatérikus rendszert kiépit6 kommunista part
mas szerepet szant az §si piispoki székhelynek, Veszprémnek. Az ergszakos ipa-
rositas, illetve ezzel osszefiiggésben a mez6gazdasagbdl az iparba val6 aramlas
a varost sem keriilte el, ennek kovetkeztében a kdvetkez6 negyven esztendGben

25  Veszprémi Hirlap, 1920. szeptember 1.
26  Veszprémovdrmegye, 1938. oktéber 23.
27 Cserhat 2013. 23.

28 VeML V.177.K.gy.
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alapvetd strukturdlis valtozdsokat indukalt a varos tdrsadalmdban és gazda-
sagaban. Ennek els6 allomasa volt, hogy az 1946 és 1948 kozott elrendelt 4lla-
mositasok kovetkeztében a varos ipara és kereskedelme dllami feliigyelet ala
keriilt. Ennek eredményeként a Veszprémben miikodd nagyobb ipari vallalatok
elveszitették onallésdgukat és allami irdnyitas ald keriiltek. A kovetkezd évek-
ben a helyi ipari és kereskedelmi szolgaltatdsokat immar a nemzeti véllalatok,
kiilonb6z4 szolgaltat6 vallalatok valamint Kisipari szovetkezetek biztositottak.
A varos lakossiga a haborus veszteségek kovetkeztében 1949-re mintegy 3 000
fével csokkent, azonban 1960-ra mar 6 000 tobben éltek a varosban, mint tizen-
egy évvel korabban.

Az 1940-es és 1950-es évek forduldjan a legnagyobb beruhazas kétségkiviil
a Vegyipari Egyetem megépitése volt, amelynek kovetkeztében az addig, bar a
belvarostdl alig néhany szdz méterre fekvé Nandor-telep és kornyéke a varos 4j
centrumava valt.

A habor1 el6tti Veszprém legnagyobb ipari kézpontja a Lészermivek volt,
amely stratégiai fontossagt gyarnak szamitott. Folyamatos termelés csak az 4l-
lamositast kovetden, 1949-t61 indult meg immar Fémfeldolgoz6 Viallalat néven,
am 1953-ig tovabbra is nagyrészt 16szereket gyartottak. Az 1950-es évek elsé
harmadaban nyolc 1j lizemi épiilet és egy irodahaz épiilt a gyar teriiletén, ahol
ekkor mar t6bb mint 2 500-an dolgoztak.”’

Atalakulo vdrosszerkezet, tdguld vdroskép

Az orszagban végbement erdszakos iparositas kovetkeztében, alig masfél évti-
zed alatt, az évszazadokig piispoki székhely, a csendes mez6varos, a Dunantil
egyik ipari kozpontjava valt. Nem elsGsorban az ide helyezett termelés, hanem
sokkal inkabb a varosban miikodé ipari kozpontok, igy példaul a Kozép-Du-
nantili Szénbanyaszati Troszt, a Vegyipari Egyetem, illetve a hozzajuk kapcso-
16d6 kutat6 intézetek, az 1950-es évektdl kiépiils MAFKI (Magyar Asvanyolaj-
és Foldgazkisérleti Intézet) és NEVIKI (Nehézvegyipari Kutat6 Intézet) miatt.
Ennek kovetkeztében a varosban és hatardban nagyobb, tdjformalo termelésd
beruhdzisok ugyan nem torténtek, ellenben a varosképet formal6 és dtalakitd
kiszolgal6 épiiletek sorra emelkedtek.

A masodik vilaghaborut kovet6 masfél évtizedben tehat mintegy 6 000
fével nbtt a varos lakossaga, akiknek tobbsége mas telepiilésekr6l, megyék-
b6l érkezett. Elhelyezésiikrél gondoskodni kellett, ennek kovetkeztében mar
ebben az évtizedben is 1) lakdtelepek, emeletes hazak épiiltek. A kozponti
beruhazasok mellett, szintén allami t6kébdl helyi gyarak, vallalatok is laka-
sokat, munkasszallokat épitettek alkalmazottaik szamara, a varos kiillonb6zé
pontjain.

29 Békefi 1988. 31.
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Ezek a beruhazasok is természetesen allami feliigyelettel, allami épitSipari
vallalatok kézremiikodésével valosultak meg. Veszprémben az 1949-ben alakult
VAEV (Veszprémi Allami EpitGipari Vallalat) kapta a nagyobb beruhdzasokat,
igy els6ként az egyetem épitését. A torténeti belvarostol alig egy kilométerre, a
kozépkori Szentmiklésszeg varosrész déli folytatdsa korabban beépitetlen volt,
igaz kozvetlen kozelében a mar emlitett Nandor-telep egyszintes lakéhazai so-
rakoztak. Ide tervezték felépiteni Veszprém 1j oktatasi kozpontjat. A munkala-
tok 1949-ben kezdddtek és a kovetkez§ évtizedekben Gjabb és Gjabb épiiletekkel
béviilt az egyetemvaros. (6. kép) E teriilet kiépitése atalakitotta a varos cent-
rum-periféria szerkezetét, hiszen a kordbban kézpontnak szamité var és Kos-
suth Lajos utcai teriilet ezzel kinyilt és az egyetem vonzereje révén 1j forgalmi
zona keletkezett. Ezt csak erdsitette, hogy a varos elsg lakotelepét 1951-ben, az
egyetem mar elkésziilt A-épiiletét6l délre kezdték el épiteni. Az 1960-as évek-
ben tovabb folytatédott a beruhazas és a varos kiilonb6z6 pontjain lakételepek
épiiltek, 4j varosrészek jottek létre. Mindezt indokolta a lakossidgszdam gyors
iramu novekedése, hiszen 1949-hez képest 1970-re, kozel duplajara, 38 000 f6re
ndtt az itt €16k szama.

A torténeti belvaros, tehat a var, a Kossuth Lajos utca valamint a Bazapiac
tér altal hatarolt teriilet 4tépitése mar az 1950-es évek elején tervben volt, azon-
ban csak az 1960-as évek kozepén, a Cserhat varosrész szanaldsival kezdédtek
meg a varosképet alapvetGen atalakité munkalatok.

A mdemléki védelem alatt all6 piispoki palota és maga a varnegyed a hétkoz-
napok szintjén egyre kevésbé szamitott kozpontnak, sokkal inkabb az iizletek-
kel teli Kossuth Lajos utca, illetve ezt a varral 6sszekot6 Rakoczi (C)véros) tér
valamint a vasarok helyszine, a Btizapiac tér. Itt kaptak helyet azok a kozintéz-
mények is, ahol az emberek napi tigyeiket intézhették. Igaz, a birésag tovabbra
is a varban miikodott, azonban a Kossuth Lajos utca kornyékén kapott szék-
helyet a szolgéltatd- és kozintézmények tobbsége. A Biizapiac téren talalhat
egy- és tobbszintes lakohazak a haboru alatt jelentésen karosodtak, azonban
tobbségiiket sikeriilt helyredllitani. Ennek ellenére a varosfejlesztési tervekben
az 1960-as évektdl egy 1j varoskozpont terve kezdett korvonalazédni.

A varos féutcdjanak, kereskedelmi kozpontjanak szamité Kossuth utcatdl
északra helyezkedett el a kisebb utcdk altal tagolt Cserhat varosrész, Veszprém
korabbi kisipari kozpontja. Az itt all6 egyszintes hazak koziil szamos valoban
lakhatasra alkalmatlan volt, azonban egy résziik fejlesztésre alkalmas lehetett
volna. Ennek ellenére a varosvezetés, az orsziagos beruhizasi szakhatésag, a
VATI (Varosépitési Tervez6 Intézet) tervezetét elfogadva a Cserhét szandldsa
mellett dontétt, az Gj varoskozpont tizleti életének fejlesztésére valamint kom-
fortos, tobbszintes bérhazak fontossidgara hivatkozva. A teriilet dtalakitasat a
8-as f6kozlekedési tt fejlesztésével is indokoltdk, tobb tanulmany is sziiletett,
hol kellene nyomvonalat a belvaroson atvezetni. Az 1953-as varosrendezési terv-

2

ben a {6t Kossuth utcai szakaszat, az utca meredeksége és sziikossége miatt
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alkalmatlannak talaltak és ezért lakohazak bontasaval, t6le északra vagy délre
képzelték el az Gj nyomvonalat.*® E két verzi6 koziil végiil a déli nyomvonal mel-
lett dontottek, igy alakitva ki a mai belvaroson ativeld, bar a 8-as f6kozlekedési
utvonal terhét ma mar nem magdan visel utat. (7. kép)

Régi ipartelepek helyzete

A magyar gazdasigban 1946 és 1948 kozott zajlé allamositas kovetkeztében a
magdantulajdond, helyi szinten jelentGs ipari vallalkozasok is kozponti irdnyitas
ala keriiltek. Nemcsak a tulajdonosi struktirak és a termelési irdnyok, hanem
a vallalatok nevei is megvaltoztak. A varos lakossagszdmanak novekedése, a
belvaros atalakitdsanak tervezete, valamint a nagyszabasu iparositds miatt a
meglévs ipartelepek, ipari teriiletek helyzete is atalakult.

A viros elsd ipari kozpontjanak szdmito belsd vasitallomas melletti teriileten
az 1910-ben alapitott Veszprémi Faipari Részvénytarsasag, Veszprémi Faaru-
gyarra, majd Balaton Budtorgyarra valtoztatta nevét. A Séd-volgyében, kiilono-
sen az els6 vilighaboru alatt prosperal6, Ovari Ferenc altal alapitott Veszprémi
Kot6- és Szovégyar pedig 1949-t61 pedig a Veszprémi Takarogyar nevet viselte.
A Palotai ut melletti, a belsé allomas és a belvaros kozott a szazadfordulon
kiépiil6 iparteriilet jelentSsége csokkent, bar az egykori fadarugyar, majd bitor-
gyar tovabbra is mikodott.

Az 1948-as dllamositast kovetden a magantulajdond vizimalmok is — legtobb-
juk csak 1951-ben —, allami feliigyelet ald keriiltek, amelynek kovetkeztében
szerepiik csokkent, st tobbségiikben a termelés vagy azonnal megszilint vagy
jelentésen visszaesett. A varoson keresztiil foly6 Séd-patakon legtovabb, igaz
a végén mar csak Orlést végezve a Pozsgay-Budai malom iizemelt, 1978-ig. A
leallasok kovetkeztében a malmok vagy szerkezeti kiarosodast szenvedtek vagy
alkatrészeiket elhordva, atszerelve fosztottdk meg korabbi funkci6ikt6l.*! Mind-
ezek ellenére a varos fontos ipari miemlékei koziil még mai is all tizenharom,
am Orlés mar egyikben sem folyik.

A két vilaghabora kozotti évtizedekben az ipari beruhazasokat elsdsorban
a varos északi részén a Lészermiivek valamint a belvarostol keletre fekvg bel-
s6 dllomas korzetében tdmogattik, elsGsorban a déli, terméteriiletben gazdag
foldek mez6gazdasagi hasznositdsa érdekben. A mdasodik vilighdbord utdn
azonban egy déli ipari parkot is terveztek, amely viszonylag messze, mintegy
ot kilométerre fekiidt a varos szélét6l. A Szabadsagpuszta mellett kialakitott,
id6vel a Videoton egyik telephelyeként miikods gyartelepen mar az 1970-es
évek elején néhany szdzan dolgoztak, a tervek szerint az 1980-as évek végére
pedig mar t6bb mint ezer fére novelték volna az alkalmazottak szamat. Erde-
kes ugyanakkor, hogy az ipari teriilet kovetlen kozelében 1év6 Szabadsagpuszta

30 VeML V.177.K.gy.
31 Magyar Janos gytjtése alapjan.
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lakossagszamat nem kivantak novelni, inkabb helyi buszjarat segitségével ter-
vezték az alkalmazottak ki- és beszallitasat.

Létrejood és eltiind kozpontok

Az 1960-as évek elejétd] egyre vildgosabban korvonalazddott annak gondo-
lata, hogy a folyamatosan névekvd — merész tervek szerint néhany évtized
alatt szazezres lélekszdmiva valé - varosnak Gj kézpontra, a korabbi, t6bb
évszazados struktira dtalakitdsira van sziiksége. A névekedés a beruhdzasok
kovetkeztében folyamatos volt, 1970-re mar 13 000-rel t6bben éltek a varos-
ban, mint egy évtizeddel korabban. Az ekkor kozel 40 000 fGs varos infrast-
rukturalis ellatasat biztositani kellett, ennek érdekében tobb olyan beruhazas
is tortént, amely Veszprém régi iparteriileteit, hagyomanyos varosrészeit
érintette. (8-9. kép)

Az itt él6k mellett az 1960-as évektSl egyre tobben ingdztak be naponta a
varosba, akik szallitdsarél a Volan gondoskodott. Veszprém nem rendelkezett
olyan kozlekedési csoméponttal, amely fogadni tudta volna ezeket az auté-
buszokat, ezért a helyi tandcs a varosfejlesztési (varos atalakitdsi) koncepci6
részeként a Cserhat és a bels6 vastutallomas kozotti teriileten jelolte ki a busz-
palyaudvar helyét. Ez a dolomit sziklacsoport 4ltal tagolt teriilet a 19. szazad
végén a veszprémiek kedvelt kirdndulohelye volt. Ekkor ez szamitott a varos
hataranak, nem véletlen, hogy itt alapitottak Veszprém elsé ipari létesitményét,
a Rothauser-féle olajmalmot. A 20. szdzad elején a Csomay csalad vasarolta meg
a romossa valt malmot és a koriilotte 1évg épiiletcsoportot. A két vilaghaboru
kozott a varos iparaban jelentGs szerepet betolté Csomay Kalman munkasai
szamadra itt szolgalati lakdsokat alakitott ki.*? Ez a teriilet tehat a belvaros széli
Cserhat és a vasutillomasi kozotti, az 1900-as évek elején 1étrejove iparterii-
lethez csatlakozott. A varosrendezési terv részeként itt vezették végig a Jutasi
utat, amely Osszekottetést biztositott a kiilsg allomaés, az altisztképz§ valamint
a belvaros és a Palotai (ma Budapesti at) kozott. Az egyetlen felszind teriiletet
feltoltotték, az itt 4116 ingatlanokat elbontottak és 1965-ben atadtak az Gj busz-
palyaudvart.

A Cserhat és a t6le keleti irdnyban, egészen a bels6 allomasig terjedd, részben
az ipari létesitményeket, f6ként a Faartgyar raktarait is magaban foglal6, mint-
egy egy kilométer atmérdjd teriilet teljesen atalakult, ez lett tehat Veszprém
4j kozlekedési csomdpontja. Az Gjonnan nyitott Jutasi 1t és a buszpalyaudvar
mellett a 8-as {61t varosi szakaszit is érintették az 1960-as években elinditott
valtozasok. Itt a régi Palotai at mellett, a féutcanak szamité Kossuth utca ko-
zelében volt a Bizapiac tér, amely a kornyék legfontosabb kereskedelmi arusi-
tohelyének szamitott. A hely azért is volt jelentGs, mert a helyi és kornyékbeli

32 Cserhdt 2013. 140.
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termelSk mellett a varoson atutaz6 vandorkereskeddk is itt drusithattak a helyi
kinalatbdl esetleg hidnyz6 portékaikat. A belvaros atalakitasa a Bizapiac te-
ret is érintette, hiszen a korabbi kereskedelmi kézpontot néhany szdz méterre
észak-keleti irdnyba, az 1j buszpalyaudvar mellé telepitették. Egy évvel a busz-
allomds atadésa utdn, annak kozvetlen szomszédsagaban elkésziilt a fedett és
zart §j varosi piac.

Az elsé vilaghdbort el6tt még a varos Kkiilsd teriiletének szamito, ipari 1éte-
sitmények és a bels6 vasitallomas 4ltal hatarolt térség az 1960-as évek végére
Veszprém 4j kozpontja lett. Az 1 kozlekedési csomépont mellett fekvs teriilet
azonban egy fontos fejlédési lehetGségtdl esett el azzal, hogy 1969-ben felsza-
moltak a veszprémiek altal olyan sokaig ahitott balatoni vasit nyomvonalat. Az
allomdsépiilet ugyan megmaradt, de a palya és a napi szintd forgalom hidny4-
ban elveszitette eredeti funkcidjat. Az Gj kozlekedési- és piackozpont valamint
az immar hasznilaton kiviili 4llomdsépiilet kozotti teriilet, a szdzadfordulén
kialakul6 ipari 6vezet megtartotta ugyan eredeti szerepét, azonban lehetdségei
madr csak a beépitettség miatt is behataroltak voltak.

Ugy tiinik a varosrendezési tervekben sem szerepelt ennek fejlesztése, hi-
szen a IV. 6téves tervben megfogalmaztak, hogy a teriilet egyik nagy tizemét,
a butorgyarat tiz-tizenot éven beliil teljesen ki kell koltoztetni az egykori L&-
szermivek (1968-t61 Bakony Miivek) koriil 1étrejovs kiilvarosi iparteriiletre.® A
koncepcié tehat az volt, hogy immar a varos belteriiletén taldlhaté ipari léte-
sitményeket a Bakony Miivek koriil kialakul6 ipari 6vezetbe telepitsék ki. Erre
utal, hogy példaul egy évvel a balatoni vasit megszilintetése utin, annak varosi
kisallomasa koriil a két vildghdbora kozott 1étrejott kisebb raktartelepet, igy
az itt taldlhaté TUZEP-et és az AGROKER-t is néhany éven beliil teljesen ki
akartak koltoztetni innen.

A balatoni vastt megsziintetése utan egyértelmi lett, hogy a varos ipari
ovezete a Celldomolk—-Székesfehérvar vasttvonal mellett fekvé Bakony Midvek
koriili teriileten fog tovabb fejlédni. A belvarosban és a létrejovd Gj centrum-
ban, az Egyetemvarosban pedig az ipari kdzpontokat valamint a hozzajuk kap-
csol6d6 kutatdintézeteket tervezték létrehozni. Igy elsésorban a mar emlitett
MAFKI-t és NEVIKI-t.

Veszprém legrégebbi, 4am a 20. szazad elején iparilag kevésbé latvanyosan
fejlédé térsége, a Séd-volgye elsGsorban foldrajzi adottsagai miatt a masodik
vilaghabord utdn kiilonleges helyzetbe keriilt. A Séd vizenergidjara épiild,
nagy hagyomanyokkal és fontos tarsadalmi szereppel biré6 malmokat 4llamo-
sitottak, koziiliik szamosat pedig be is zartak. FeltételezhetGen a kis vizhozam
és a sziik folyémeder miatt nagyobb ipari beruhdzasokat ide nem terveztek.
A szinte teljesen megsziintetett malomiparral ellentétben korabbi funkci6jat
egyedill az egykori posztégyar Orizte meg, igaz atalakitva immar nemzeti

33 Veszprém viros 1967-1970, 30.
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vallalatta. Szintén itt miikodott tovabb a varosi vagohid is, és egy Kkorabbi,
cserhati bérmives iparat allamositva, révid ideig egy bérgyar is tizemelt a
Séd-partjan.

Gyorsiitemii vdrosnovekedés

A viaros lélekszamanak novekedését elemz§ kutatdok az ezredforduléra mar egy
100 000 f6s nagyvaros tervét prognosztizaltak. Talan ez is kozrejatszhatott ab-
ban, hogy Veszprémben az 1970-es évek elejét6l még inkabb megndétt az ipari,
koziileti és lakdsépitési beruhdzdsok szdma. Erdemes megnézni a lakossagszam
alakulasat, hiszen alig hiisz év alatt, 1970 és 1990 kozott szinte megduplazodott
az itt él6k szdma. 38 000 f6rdl a rendszervaltas éveire majd 64 000 ndtt a varos
lakossaga. A lakéingatlan beruhdzasok aranya a nagy lakételepek 1étrejottével
ndtt jelentGsen, hiszen 1973-ben késziilt elemzés szerint is a lakasallomany 86,5
szazaléka foldszintes jellegl és csupan 1,46 szazaléka négy vagy tobbemeletes
bérhazak.>* Ebben drasztikus valtozast a Veszprémi Hazgyar 1975-ben beindi-
tott termelése és a nagy lakotelepi beruhazasok hoztak.

Ugyancsak az 1973-ban késziilt tanulmény targyalja a varosi szolgaltatisok
kérdését, amely szerint Veszprém szolgaltatdipari teriileteinek kétharmadat a
vas- és faipari valamint az épitGipari vallalatok foglaljak el. Azaz a még mindig
a belvaros szélén 1év6 faarugyar, illetve a kiilvarosi Bakony Mivek szamitott a
legnagyobb ipari véllalatnak az 1970-es évek elején.

Az 1970-es évek elején, ahogy lattuk tovabbra is az egyszintes, dontGen csa-
1adi hdzak aranya dominalt, lakasok tekintetében mégis az el6z6 évtizedben
létrejott lakotelepek gyors iramd novekedést mutattak. Az 1970-es népszamla-
14s szerint a belvaros, részben mar elbontott cserhati részével egyiitt tovabbra
is a legnépesebben lakott volt, de mar csak alig szaz fGvel tobben éltek itt, mint
a viros els6 lakotelepén a Kiss Lajos, illetve a mellette 1étrehozott, ugyancsak
2-3 szintes haztombokbdl 4116 lakételepen.®

A varos iparanak és ezzel egyiitt a Veszprémben tortént beruhazasoknak
is jelentGs lokést adott tehat az 1975-re elkésziilt hiazgyar. A lakoételepek és
kozintézmények épitéséhez is hasznilt betonelemgyart6 vallalatnak a Bakony
Mivek melletti ipartelepen jelolték ki a telephelyét. A hazgyar mar 1969-ben
megkezdte a teriilet kiépitését és megjelenésével elddlt, hogy a varos ipara ide
fog koncentralodni és a régdta tervezett ipari vasiti viganyok nyomvonalat is
itt jelolik ki.®

Ebben az idGszakban tizennégy nagyobb ipari vallalat mikodott a varos kii-
16nb6z6 pontjain, a tervek szerint tobbségiiket, elsGsorban a termelést végzs

34 VeML XXIII.660.d.5022. Veszprém varos lakdsallomanydnak és infrastruktirdjanak elemzése. 4.
doboz.

35 Az 1970-es népszamlilds szerint a belvarosban 7600-an, mig a Kiss Lajos lakételepen 7500-an éltek.

36 VeML XXIII.660.d. 5058/b. 11. doboz.
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iizemeket az északi iparteriiletre koltoztették volna ki. A kévetkez6 évtizedben
a nagyobb ipari vallalkozasok t6bbsége valoban kikoltozott a varos északi ipari
z6n4jiba.

A hazgyari termelés beinditdsa hatalmas és komplex valtozasokat generalt
a varos életében. Veszprém legnagyobb lakételepét, a Felszabadulds (Jutasi) ati
lakoételepet tobb iitemben épitették a kiilsé allomas és a belvaros kozotti, még
iires teriileten. A kovetkezd masfél évtizedben t6bb mint 20 000 ember szimara
épitettek tiz és négyemeletes bérhazakat, ezzel pedig egy latvanyaban, anyaga-
ban és térszerkezetében is teljesen 4j varosrész jott létre Veszprémben. A VAEV
adatait elemezve j6l latszik, hogy 1972-t61 nagyban megnétt az atadott lakasok
szama, az adott évtizedben atlagosan ezer 1j, kiillonb6z6 méretl panellakas ke-
riilt dtadésra.’” A kovetkez§ években is hasonld intenzitdssal termelt a hazgyar,
legtobb lakas 1978-ban és 1979-ben késziilt, ekkor évente kozel kétezer késziilt
el.® A Jutasi (Felszabadulas) uti, majd a t6le keletre kialakitott Haszkové lako-
telep 1étrejottével végleg megsziint a veszprémiek altal immar lassan egy év-
szdzada hangoztatott probléma, a belvaros és a kiilvarosi vasttallomas kozotti
kiaknézatlan teriilet kérdése. (10. kép)

Veszprém térszerkezetét és struktdrdjat, a felsorolt nagyobb beruhazasok
mellett, leginkabb a ,,]Jathat6” belvarosi bontdsok és épitések alakitottak. Mar
az 1960-as évek végére elkésziilt a terv a belvaros atépitésére, ennek titkrében
keriilt sor a Cserhit elbontdsara valamint az 1970-es évek elejétdl a f6utca, a
Kossuth utca képének teljes atformalasara. 1975-re elkésziilt a varosképet alap-
jaiban megvaltoztaté 20 emeletes toronyhaz, illetve a koré épitett, kétszintes
szolgaltat6 hazak.® A belviros térszerkezetének atalakitdsdban fontos szerep
jutott annak, hogy az 1970-es évek végére atadtak a varost elkeriilg 8-as it kiilsé
szakaszat, ezzel pedig a tranzit forgalom szinte teljesen kikeriilt a belvarosbol.

Veszprém térszerkezete, varosképe és nagymértékii lakossagnovekedés ko-
vetkeztében tarsadalma is alapvetd valtozasokon ment keresztiil. A régi piis-
poki székhely épitett emlékei, elsGsorban a var, bar szerencsésen tulélte a va-
rosrendezést, mégis ebben az idészakban funkciévesztett, erésen koriilhatarolt
térségnek szamitott. Az Gjonnan létrejové lakotelepek koziil a Felszabadulas uati
lakételep méreteivel és megjelenésével is drasztikus valtozast hozott. A névekvé
Veszprém belsé teriileteinek hasznositdsa érdekében a varos északi hatardban
1év§ ipari teriiletre telepitette ki nagyobb gyarait, iizemeit ennek kévetkeztében
az 1980-as évek végére mar csak kisebb mihelyek, vallalatok maradtak benn a
véros belsé teriiletein. Bar a rendszerviltas éveire Veszprém lakdinak szama
nem érte el a korabban vizionalt 100 000 f6t, mégis az alig negyven év alatt
megnégyszerez6dott 1élekszama és a varos térszerkezetének megvaltoztatasa Gj
Veszprém képeket hivott el6 az itt él6kbdl és az ide érkezGkbdl.

37 Demény 1978. 14.
38 Demény 1985. 21.
39 Nagy Sz. 2013. 201.
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